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Jezeli ktos szuka w dawnym
Szczecinie przyktadu
prawdziwego ,rodzinnego
interesu”to z pewnoscia
powinien pomyslec

o fabrykach Stoeweréw. Ich
historia to gotowy scenariusz
na doskonaty film sensacyjno-
przygodowy. Jest tylko jeden
powazny problem. Ten film nie
ma dobrego zakonczenia... pemhar oo a2 .

Nasza historia rozpoczyna si¢ 16 kwietnia
1834 roku w Pyrzycach. Wiasnie wtedy
przyszed! na $wiat przyszly tworca rodowej for-
tuny, Bernhard Stoewer Senior. W jego glowie
bylto zdecydowanie wiecej pomystow niz pie-
niedzy w skromnym i zniszczonym portfelu.
Stoewer Senior otrzymal tylko podstawowe
wyksztalcenie, a cala wiedz¢ mechaniczng
czerpal z praktyk w lokalnych warsztatach
ustugowych. I by¢ moze cale zycie spedzitby
w niewielkim zakladzie w Gryfinie, gdyby nie
zamOwienie od wojska na naprawe maszyn do
szycia munduréw. Wykonanie tego zadania
wymagalo przeniesienia firmy do Szczecina.
Tu szybko okazalo sie, Ze zapotrzebowanie na
nowy wynalazek jest tak wielkie, Zze Stoewer
Senior zdecydowat sie na skonstruowanie wla-
snej maszyny i rozpoczecie probnej produkgji.

Jak to zwykle bywa, poczatki nie byty
proste. Kilku znajomych mechanikéw

4 sierpnia 1907 Autokorso Stettin, z przodu Stoewer P4l
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plus praktykant z trudem wyproduko-
walo w ciagu pierwszego roku zaledwie...
trzy urzadzenia marki Stoewer! Na szcze-
$cie brak konkurencji sprawit, ze byt czas
na poprawienie bledow. Pie¢ lat podzniej
firma wytwarzala juz ponad tysigc maszyn
rocznie, a Stoewer Senior rozgladal si¢ za
nowymi terenami na budowe wiekszego
zakladu i negocjowal bardzo korzystny
kontrakt na eksport swoich produktéw do
Rosji.

Stattin

Model przejsciowy Stoewer B5-C1 1913-1914

W 1871 roku Bernhard Stoewer Senior
zostal wlascicielem sporej odlewni na szcze-
cinnskim Niebuszewie. Produkowatl tu nie
tylko maszyny do szycia, ale rowniez réznego
rodzaju obrabiarki i frezarki. W planach bylo
tez wytwarzanie pralek oraz wyzymaczek,
a gotowos¢ zakupu solidnych produktow
Stoewera zgtaszali Duniczycy oraz Szwedzi.

Dwa lata pdzniej, w 1873 roku, urodzit
sie pierwszy syn Stoewera Seniora, ktd-

remu dano na imi¢ Emil. W 1875 przy-
szedl na $wiat drugi syn, ktéry otrzymat
takie samo imie jak ojciec, czyli Bernhard.
Nauczony
z wlasnego zycia oraz krepujacymi bra-
kami w wyksztalceniu, Bernhard Stoewer
Senior zadbal o dobre szkoly dla swoich
dzieci. Za pienigdze ojca, Emil pojechat
na studia do Berlina, a praktyki mecha-
niczne odbyl w najlepszych warsztatach
w Anglii. Podobne wyksztalcenie otrzymat
Bernhard Junior. Na
szczescie dla rodziny,
obaj synowie wyka-

smutnym  do$wiadczeniem

Sherw ey 8 Faloik

zywali wielkie zainte-
resowanie wszelkimi
nowinkami technicz-
nymi i od samego
poczatku chcieli kon-
tynuowac dziefo ojca.

W 1893  roku
w szczecinskiej fabryce
Stoeweréw rozpoczela
si¢ produkcja nowego
wynalazku podbi-
jajacego caly  $wiat
- roweru! Co wiecej,
Stoewer Senior posta-
nowil zrobi¢ niezwykly
prezent swoim synom
i linie produkcyjna
roweréw urzadzit
w nowym zakladzie,
gdzie  kierownikami
zostali Emil i Bern-
hard Junior. Trzeba
uczciwie przyznaé, ze
mimo bardzo mto-
dego wieku, obaj syno-
wie wykorzystali dar
od losu i niezwykly
prezent od ojca. Poszli
nawet krok dalej i bar-
dzo szybko zaczeli kombinowa¢ jakby do tra-
dycyjnego roweru doczepi¢ niewielki silnik i...

W 1896 roku Stoewerowie otworzyli
najwieksza i najbardziej znang ze swoich
fabryk przy Falkenwalderstrasse (obecnie
ul. Wojska Polskiego 186), niedlugo pdz-
niej firma przyjeta nazwe Stoewer-Werke
AG. W 1897 roku Emil i Bernhard Junior
wyprodukowali pierwsze 10 sztuk tréjko-
fowych roweréw napedzanych silnikiem

DER KLEINE NTOEWER

Okladka prospektu Stoewer V5

spalinowym. W 1899 roku zaprezentowali
pierwszy sprawny elektromobil na prad.
W tym samym roku udalo im si¢ skon-
struowa¢ dwa pierwsze samochody spa-
linowe: pierwszy jednocylindrowy, drugi
dwucylindrowy.

W 1901 roku w fabryce uruchomiono
eksperymentalng  seryjna  produkgje
nowego modelu Stoewer 10PS wyposazo-
nego w silnik spalinowy z dwoma cylin-
drami o pojemnosci 1527 cm’ oraz mocy
okoto 10 KM. Po zbudowaniu szesciu sztuk
rozpoczeto prace nad duzo nowocze$niej-
szym modelem Stoewer 20PS. Pierwszy
egzemplarz wyposazony byl juz w cztero-
cylindrowy silnik o oszatamiajacej mocy 20
KM. Wtasnie ten pojazd postuzyl jednemu
z braci do zrealizowania wielkiego marze-
nia. W 1902 roku Bernhard Junior wybrat

Rajd Stettin-Potsdam,
fabryka Stoewera przy Falkenwalders
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sie wlasnym samochodem w podréz ze
Szczecina do Paryza! Pojazd dojechal i wré-
cil, a w tamtych czasach trudno bylo o lep-
sza reklame.

Napoczatku XX wieku w Szczecinie dzia-
tato wiec réwnolegle kilka fabryk rodziny
Stoeweréw. Do chwili §mierci w 1908 roku,
Bernhard Stoewer Senior produkowat dalej
stynne maszyny do

liczbie ponad tysiaca egzemplarzy. Na bazie
przedtuzonego podwozia od modelu G4
wytwarzano pézniej réwniez samochody
dostawcze oraz wieloosobowe limuzyny.
Wazny dla firmy okazal si¢ model Stoewer
D3 (24 KM, 70 km/h), ktérego w czasie
trzech lat zbudowano ponad 2000 sztuk.
Do wybuchu wojny firma rozwijata si¢ jak

lizowali si¢ w samochodach osobowych.
Podobnie jak dla stoczni Vulcan, réw-
niez dla fabryk Stoeweréw przelomowym
momentem okazata si¢ wojna. Co prawda tuz
po jej zakonczeniu, w 1921 roku, zaprezento-
wano jeszcze nowy, eksperymentalny model
samochodu Stoewer D7 (mial sze$¢ cylin-
dréw i silnik lotniczy o rekordowej pojem-
noéci az 11150 cmy’, co

szycia,  rewelacyjne
maszyny do pisania
»Record”
oraz ,Elite” przeszly
do historii) oraz cze$ci
do roweréw. Umiera-
jac pozostawil firme
w doskonatej kondy-
cji, cho¢ podobno nie
do konca rozumiat
synow
bryczkami, w ktérych
konie zastgpiono sil-
nikiem. W 1911 roku

(modele

zauroczenie

STOEWER

Paersonenkraftwagen héchster Lelstung und Wirtschaftlichkeit

~SEDINA* 2,4 Ltr, 60 P5 - ,ARKONA" 3,6 Ltr., ?0 P5

Motoraprilzen = Spezialgeslindewagen

pozwalalo osigga¢ moc
120 KM 1i predko$¢ do
160 km/h, o spalanie
lepiej juz nie pytac),
ale ze wszystkich stron
wida¢ bylo znaki nad-
chodzacego  kryzysu.
W wyniszczonym kraju
nikt nie chciat kupo-
wa¢  nowych
chodéw.  Galopujaca
inflacja,  zrujnowana
gospodarka, wreszcie
zmiana granic, ktdra

samo-

zaktad na Niebusze-
wie zatrudnial kilka

tysiecy

robotnikéw

STOEWER-WERKE « ANTIENGESELLSCHAFT  VORM. GEBRUDER STOEWER « STETTIN

oderwala Szczecin od
naturalnego  zaplecza,
to wszystko odbito sie

i produkowal prawie
sto tysiecy gotowych
maszyn rocznie, co
w tamtych czasach
byto
osiagnieciem.
Bernhard Stoewer
Junior Emil
Stoewer  rzeczywi-
$cie skupili si¢ na
modnych
dach, sprawiajac, ze
nazwe marki znad
Odry  wymieniano
w Niemczech w jed-
nym rzedzie z takimi
potentatami jak Mer-
cedes, Opel, Adler
czy Horch. Emil pil-
nowal  marketingu
i sprzedazy, Bernhard
odpowiadat za strone
techniczng. W 1908
roku rozpoczeto produkcje przetomowego
modelu Stoewera G4 (moc silnika 16 KM,
predkos¢ do 55 km/h). Przez kolejne trzy
lata wyprodukowano go w imponujacej

niezwykltym

oraz

samocho-

Stoewer Sedina i Arkona - reklama 1941

7 Stoewer-Lastwagen L. | und L. 2
4 -'-"j‘.r*i:r': T f"'ﬂ"»:'-‘- o -'f’r/'
agie W lise .

Stoewer Lastwagen L1 L2 - pocztowka z 1915 roku

w amerykanskim $nie. Samochody byly
eksportowane do Anglii oraz Skandynawii.
Bracia Stoewer produkowali tez ciezardwki
oraz autobusy (w tym pigtrowe), ale specja-
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réwniez znaczaco na

kondycji zaktadow
Stoewera.

Kryzys firma prze-
trwala  praktycznie
tylko dzigki subwen-
cjom rzagdowym.
Stoewer ostatecz-

nie otrzymal pomoc
z Berlina lecz bylo to
bardzo krytykowane
przez  konkurentéw
i powaznie nad-
szarpnefo  wizerunek
zakladu. Co gorsza
do zarzadu Stoewer-
-Werke weszli tez
przedstawiciele wiadz,
ktorzy przyszli z wila-
snymi, nie zawsze naj-
lepszymi pomystami.

Trzeba bylo tez
kilku lat, by inzyniero-
wie ze Stoewera doszli do wniosku, Ze nowe
czasy wymagaja nowych modeli samo-
chodéw. Do tej pory projektowali gléwnie
duze i ekskluzywne maszyny dla boga-

Faid .‘; L]



tych i wymagajacych klientéw. Teraz cho-
dzito o zaprojektowanie malego i taniego
pojazdu o maksymalnie prostej konstruk-
Gji, a co za tym idzie
przystepnej  cenie.
Symboliczna zmiana
miala pojawi¢ sie¢
réwniez w nazwie.
W minionych
latach zakfady pro-
dukowaly  potezne
samochody o row-
nie  imponujacych
imionach: ,Gigant”
(model G15), ,,Mar-
schall” (model M12)
oraz ,Reprisentant”
(model P20). Nowy
pojazd po raz pierw-
szy wbrew tradycji
nazwano odwaznie
»Maluchem”  czyli
»Kleiner Stoewer”.
»,Der Kleine Sto-
ewer” - szczecinski
»Maluch® - rzeczy-
wiScie okazal sie
sensacj3. By uproscic¢
konstrukgje, projek-
tanci zdecydowali sie
na ryzykowne roz-
wigzanie i zrezygno-
wali z tradycyjnego
do tej pory napedu
na tylne kola przenoszac naped na kota
przednie. Dzi$ jest to oczywiste, wtedy byta
to pierwsza taka konstrukcja na niemiec-
kim rynku. Do napedu samochodu, nazwa-
nego oficjalnie Stoewer V5, wykorzystano
czterocylindrowy silnik o pojemnosci 1191
cm’ i mocy okoto 25 KM. Predko$¢ maksy-

o T [Hes weirtscha tiliche Beodo ot der
STOEWER-WERRKE, STETTIN

Stoewer, lata trzydzieste XX wieku

malng oszacowano na okofo 80 km/h. Spa-
lanie wynosito 9 litréw benzyny na 100km.
Skrzynia biegéw miala trzy przetozenia.

Stoewer Sedina Pullman-limousine 1938

Pojazd w wersji ,limuzyna” wazyt 740
kg i mdgl pomiesci¢ czterech pasazerow.
Przednie fotele byly skladane, by ufatwié
zajmowanie miejsc z tylu. Dla oszczedno-
$ci Stoewer V5 miat tylko jedng pare drzwi.
W latach 1931-1932 wyprodukowano 2100
sztuk tego pojazdu.

Szczerze méwiac, byt to jednak ostatni
powazny sukces firmy znad Odry. Kolejne
samochody, cho¢ udane, nie znajdowaly juz
wielu nabywcéw. Po V5 przyszly modele
Greif Junior (36 KM, 100 km/h) oraz Greif
V8 (57 KM, 115 km/h), a pdzniej seria Sto-
ewer Sedina (60 KM, 120 km/h) oraz Sto-
ewer Arkona (90 KM, 130 km/h). Te dwa
ostatnie wziely udzial w spektakularnym
biciu rekordu jazdy non-stop wokdt Nie-
miec po autostradach. Arkona na pokona-
nie 1800 km potrzebowata 14 godzin i 45

minut, jadac ze $rednig predkoscig 122
km/h, a maksymalng 146 km/h. Spalanie
wyniosto okotfo 19 litréw benzyny na 100
kilometréw.  Wynik
rajdu byl rzeczywi-
$cie, jak na tamte
czasy, bardzo dobry,
ale nie podniosto to
sprzedazy. Wyprodu-
kowano tylko okoto
980 egzemplarzy
»Sediny” oraz okolo
210 sztuk ,,Arkony”.

Gorzej, bo z roku
na rok bracia tracili
kontrole nad firma.
W 1933 roku rozgo-
ryczony Emil opuscit
zaklad i zalozyl wia-
sna fabryke wracajac
do korzeni czyli...
maszyn do pisania
oraz do rowerdw.
Stoewer-Werke
coraz cze$ciej musiat
korzysta¢ z zamo-
wien sktadanych
przez wojsko, ale to
oznaczalo  romans
z  siegajgcymi  po
wladze  nazistami.
W 1934 roku po raz
ostatni do zarzadu
wszedl ~ Bernhard
Stoewer. Od 1935 roku wieksza czes¢ pro-
dukcji stanowily juz nie cywilne samo-
chody, lecz wojskowe faziki robione dla nie-
mieckiego Wehrmachtu.

Tuz przed $miercig, na znak protestu,
Bernhard odszed! z firmy i przeszed! do
pracy w konkurencyjnych zakladach Opla.
Zmarl w 1937 roku w Riisselsheim. Pie¢ lat
pdzniej, w 1942 roku w Berlinie, odszed}
Emil Stoewer. Czg¢$ciowo zniszczona w cza-
sie wojny fabryka w Szczecinie zostata po
1945 roku zdewastowana przez Rosjan. To,
co dalo si¢ jeszcze zabra¢, wywieziono na
zawsze na wschdd.

Roman Czejarek
stettin.czejarek.pl
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